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EDUCACAO NO TRANSITO: educac&o para a vida

Juliana Ferreira Rotondo*

RESUMO

O presente trabalho buscou discutir o papel doggsmeducativo na construgao de uma nova
mentalidade dos condutores. O quanto novas condudatadas pela educacdo podem
melhorar o comportamento de condutores no trariSgtas novas condutas sao pautadas pela
educacdo. O numero de pessoas que morrem a cadstiamas de acidentes de transito,
segundo a Organizacdo Mundial de Saude, é estirmadaerca de 1,2 milhdes, o que
corresponde a 25% das causas externas de mortaimaglaneta. As estimativas apontam
tendéncia crescente desses numeros, que deveraataumm 40% até o ano 2030, caso nao
sejam adotadas medidas preventivas efetivas a respeito, sobretudo nos paises em
desenvolvimento. As autoridades comecaram a seratepam questdes antes inexistentes,
como problemas de seguranca e saude. Tiveram csadver e implementar medidas
preventivas para sanar essas questoes. Esse camapwadao abriu portas para a psicologia,
pois ha muito mais a ser feito, como a educacda @aransito; elaboracdo de programas de
reabilitacdo de motoristas infratores; acdes pagaenir acidentes; pericia em exames para
motoristas e tratamento de fobias ao volante.

Palavras-chave Psicologia. Transito. Educacao. Motoristas. Actde de transito.
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1 INTRODUCAO

O presente trabalho busca discutir 0 quanto nowaslutas pautadas pela
educacado podem melhorar o comportamento de comdutor transito. Estas novas
condutas sao pautadas pela educacgao. O procesdaa®ao no transito caminha junto
com um processo regulatorio baseado numa legiskggdecifica. Nos dltimos tempos,
notadamente nos ultimos 70, 80 anos o automoévelapasgganhar um grande espaco
como meio de transporte e se torna muito importeegelar a conduta dos condutores
através de leis, uma legislagéo especifica (ROZESHR|, 1986).

A quantidade de veiculos em transito e a imporgadesse tipo de transporte
na nossa vida, no nivel atual de desenvolvimentm sstondmico em que a sociedade
se encontra ndo nos permite ignorar o tema. Norgrateste trabalho séo apresentados
alguns numeros assustadores das consequénciasdirges de transito.

Abaixo podemos observar em uma pesquisa apreseptaddomaret al.,
(2011) um breve panorama dos custos dos acidentes dé@dréresemergéncia de uma

discusséo social que envolva toda a sociedadddirasi

Os acidentes de transito e a violéncia em geradtitoam uma verdadeira e
urgente questdo de Saude Publica no mundo mod&@naumento da

morbimortalidade, devido a violéncia no transitd, § considerado uma
epidemia, face a sua extensdo e consequénciasopardividuo, para a

familia e para a sociedade. O niumero de pessoasnquem a cada ano
vitimas de acidentes de transito, segundo a OrggéizMundial de Saude, é
estimado em cerca de 1,2 milhdes, o que correspang®% das causas
externas de mortalidade no planeta. As estimatajpsntam tendéncia
crescente desses numeros, que deverao aumentabd%natd o ano 2030,

caso ndo sejam adotadas medidas preventivas sfetivasse respeito,
sobretudo nos paises em desenvolvimento. No Brasite as causas
externas, os acidentes de transito representangund® maior causa de
obitos, estando atras apenas de mortes por hooscidi faixa etaria mais

acometida nesse tipo de acidente é a dos jovenmgspondendo a mais de
50% das mortes entre 15 e 44 anos. Entre crianedslescentes de 5 a 14
anos e jovens de 15 a 29 anos, os acidentes d#dréonstituem a segunda
causa de mortalidade 2,5 (JOMARal., 2011, p. 3).

Todo o processo de disciplinamento e regulamentdgdtansito comeca com
a aprovacao de um codigo de conduta que regulelages entre os varios atores que
envolvem e sdo envolvidos pelos transito.

No ano 1966, acontece a aprovacdo do Codigo Ndcubmarransito em
substituicio ao de 1941. O novo codigo viria redifi com mais forca de

obrigatoriedade de introducdo dos exames psicaégiara a ostentacdo de carteira de



habilitacdo em todos os Estados brasileiros. Ebtayatoriedade da forca a ciéncia
psicologica e a “obriga” a investir no desenvolunteede instrumentos de avaliagédo
psicométricos — ou seja, testes psicoldgicos, nessaento temos uma convergéncia
entre psicologia e transito. Aléem disso, este add@ extremamente importante na
medida em que proporcionou o0s conceitos de undwas; uniformidade em relacdo a
avaliacao de condutores (HOFFMANN e CRUZ, 201@2).

Nesse momento das relacdes dos agentes envolvaddsamsito buscam a
ciéncia psicoldgica para descrever determinadas tge comportamentos, usando de
teorias psicolégicas e de testagemavaliacdo psicométrica, 0 comportamento dos
condutores passa a ser avaliado segundo uma prapetis ampla, profunda e
complexa.

Tomando como ponto de partida os fatos mais retegsavcorridos ao longo
dessa historia, a evolugdo da Psicologia do TramsitBrasil pode ser estruturada em
quatro grandes etapas: a primeira compreende odpedas primeiras aplicacdes de
técnicas de aplicacdo de exames psicolégicos g@udamentacdo da Psicologia como
profissdo; a segunda corresponde a consolidacédpsdalogia de transito como
disciplina cientifica; a terceira pode ser carazéela como aquela em que foi verificado
um notavel desenvolvimento da psicologia do Transin varios ambitos e sua
presenca marcante no meio interdisciplinar; a quatapa € marcada pela aprovacao do
Caodigo de Transito Brasileiro (Lei 9.503,e 23.09.€@7 por um periodo de maior
sensibilizacdo da sociedade e dos proprios psioslpgblicos de saude, educacao e
seguranca relacionada a circulagdo humana (SILYXREHIERI, 2010).

A primeira etapa refere-se a aplicagdo psicométressa evolugdo da
psicometria - 0 marco inicial desta atividade ndi#onrodoviario foi o Decreto-lei n°
9.545, de 5 de agosto de 1946, em vigor em 195, @practerizou o exame
psicotécnico para a aquisicdo da Carteira NaciaalHabilitagdo (CNH), sendo
aplicado a critério de uma junta médica e sem ealiminatério. Varios trabalhos
versam sobre o desenvolvimento da psicologia dwsitthem outros paises (SILVA e
ARCHIERI, 2010).

Na descricdo abaixo € mostrada uma parcela dosstestlas tentativas de
alguns psicélogos em criar e desenvolver estratégatestagem para que pudesse ser
atendida esta nova demanda.

Avila e Benczik (2005 apud SILVA e ARCHIERI, 201@ambém buscaram

avaliar habilidades e personalidade, por meio telesde caso Unico de um motorista



profissional infrator que se envolveu em trés adiele Além da entrevista, foram
utilizados os testes AC, R-1 e PMK (formato redaxidNo teste de atencao
concentrada, o candidato apresentou o nivel dedietentro da média esperada para
sua escolaridade. No nivel mental, apresentou bodikes para solucionar os
problemas. No PMK, evidenciaram-se alteragfes reyviDeSecundario Sagital (DSS);
tracado disritmico em todas as folhas e resultattdequado no DPS; tracos
disritmicos, no sentido especifico das chamadaddseSerebrais Minimas. O motorista
foi diagnosticado como portador do Transtorno déiddéle Atencéo e Hiperatividade
(TDAH) do tipo combinado, sugerindo as autoras @ste aspecto estaria relacionado
as infracbes e acidentes com o motorista.

Um conjunto de quesitos é testado, tais como apalidade, agressividade,
atencdo, atencdo concentrada indo até transtomaeficit de atencédo entre outros
problemas.

Com esse desenvolvimento técnico de instrumentoavdiacdo psicoldgica
orientados para descricdo do comportamento de isi@®fica uma questao importante
a ser discutida: Uma vez que a avaliacdo psicaotatende” adultos, os potenciais
candidatos a uma CNH, este estudo busca entendes podemos interferir nesse
processo inserindo, via processo educativo, novodelns de praticas sociais para
criancas e adolescentes no transito. O presermitallicaapresenta como objetivo geral
discutir o papel do processo educativo na congiraigi uma nova mentalidade dos
condutores e em um segundo momento apresentar abjebivo especifico a

importancia dada pela legislacdo a educacao nsitman

2 DESENVOLVIMENTO

Com o decorrer do tempo e sua necessidade e d@uicagtornam limitadas,
significa dizer que em um primeiro momento a agdkapsicométrica atende bem as
demandas para avaliacdo de condutores, em um sequordento, quando o transito se
torna mais complexo se faz necessaria uma abordaderdisciplinar. Nao saem dos
cenarios as préticas de testagem, de avaliacdmlqgta, mas esta pratica €
incrementada por outras praticas de outros profiass. Esta etapa pode ser definida
como um processo interdisciplinar e este € um mtorsabertura para outros saberes.

Como citado acima as questdes — problemas provesieeles, do transito ganham a



dimensdo de discussbes acerca que deveriam seadasddentro do ambito das
politicas publicas.

O transito é considerado atualmente uma problemndtis mais importantes do
século XXI em funcdo dos altos custos sociais en@oicos que geram, além dos
sofrimentos incontaveis para vitimas e familiarexadrentes, principalmente, dos
acidentes (IPEA, DENATRAN e ANTP, 2006).

Os sinistros automobilisticos comecaram a se iifiesrsno Brasil na década
de 1940 com a expansdo do uso do automével, geranglacupacdo para as
autoridades, que buscaram desenvolver e prograedidas junto aos diversos campos
de conhecimento, como a psicologia. Uma das egiaaté@dotadas no Brasil foi a de
restringir o acesso das pessoas propensas a skezn®m acidentes de transito ao
volante por meio da avaliacao psicologica de camdst(SILVA e ARCHIERI, 2010).

Em edicdo da revista Veja, em material especial/ dk agosto de 2013,
alguns dados estatisticos sdo apresentados, enmatéda com o sugestivo titulo “E
pior ainda”, o reporter Leonardo Coutinho mostra g8 estatisticas sobre o transito no
Brasil registram a violéncia no transito como auselg maior causa de mortes no pais,
a frente dos homicidios. Cita dados do transité\lemanha que nos ultimos 40 anos
reduziu as mortes no transito em 81%, e o govdermé pretende fechar este ano sem
nenhuma vitima fatal. A China reduziu em apenasrids para reverter uma situacao
critica, onde o transito era o principal respons@oe mortes de pessoas com até 45
anos. No caso do Brasil a realidade é outra, segWegh, o Observatorio Nacional de
Transito, com base nos pedidos de indenizagcdo a6ADR- seguro obrigatério de
veiculos, que revela que o nimero de vitimas nwsithdo Brasil € muito superior ao
registrado pelas estatisticas, foram 60.000 moeggistradas em 2012, um aumento de
4% em relacdo a 2011. Enquanto varios paises sitaoeportagem tem consideraveis
diminuicdes de suas taxas, no caso brasileiro hauweento (HOFFMANN e LUZ
FILHO, 2010).

Sob uma perspectiva da psicologia social e atérfiate socioldgica, o Brasil
herda e reinventa uma estrutura patriarcal e soloscaspectos aprofunda as suas
caracteristicas. Atualmente séo perversas as esdatgpoder econémico e impunidade
e 0 automdvel passa a ser objeto de status e adent

Numa sociedade de classes sociais, que considgatu®social ou posicao
determinada ou definida por critérios ou atribusogiais como fundamental para o

reconhecimento do lugar em que individuos ou grigeosituam na hierarquia social, a



associagdo do veiculo am@tuslhe confere importancia fundamental. A cada tipo de
veiculo corresponde um determinatitus social e através do veiculo se "reconhece”,
na concepc¢ao da maquina publicitaria, o nivel smtodmico, o nivel educacional e 0
nivel cultural. O veiculo como simbolo statuspassa a ser um componente
indispensavel na formacdo da ideologia na sociedadéeemporanea. A publicidade
desenvolve a aspiragcédo e a motivacao inerente mpartamento, consolida o valor do
veiculo como inabalavel e permanente no imagin&atetivo porque promove
simbolicamente a ascenséao social (GULLO, 1998).

N&o sdo incomuns estudos sobre a relacdo do homseus simbolos, &
cladssica a obra de Carl Jung "O homem e seus sibéloje a relagdo do homem e
seus simbolos passa por um processo de subjetivagicofre forte influéncia dos
mecanismos midiaticos e ideoldgicos.

Dentre os simbolos sociais mais importantes naedade contemporanea, o
veiculo de transporte (carros, motos) desempenhpap®l fundamental no imaginario
coletivo porque se transformou num referencial poste para a orientacdo do
comportamento. A representacdo do seu significadalsé mais forte e definidora do
comportamento do que o seu valor intrinseco. Agalgveiculo podem ser satisfeitos
os desejos de liberdade, de usufruto da velocididepnquista do prazer prometido, da
descoberta da sensualidade, do devaneio do ergtdmaleleite na sua plenitude,
representando a obtencédo do sucesso e o conhegidzefalicidade (GULLO, 1998)

Uma representacdo comum de sucesso pessoal esijormdisdo modelo/modo
de vida americano diretamente derivado do WelfamweS mas ndo devemos nos
esquecer que este modo, esse estilo de vida tevebrawe intercurso de
existéncia.(LANE e CODO, 2004).

Em uma discussdo que foque os processos de cdwstda; identidade, o
sentido de pertencimento a determinados gruposénesal, sendo que alguns grupos
sdo mais valorizados socialmente do que outro e és® caso do consumo e
notadamente da posse de bens como automéveisaderten grupo social que facilite
outros acessos a bens de consumo social e garnaititidade a quem o0s possui se
tornou essencial para muitas pessoas, o autonwaveielhor, a posse de um automovel
promove essa visibilidade. (LANE e CODO, 2004).

O que se objetivou em um primeiro momento foi dis@spectos da relacao
entre educacao e transito, inicialmente como passago codigo de transito e logo

depois elementos da relacdo educacao e transdé@atemos negar que 0 caos em que
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se encontram a maioria das cidades brasileirasaaden100 mil habitantes devido as
dificuldades de locomocéo atingem diretamente didpade de vida dessas pessoas.
Uma possivel solucdo foi adotada em grandes cidddesiundo, que é rodizio de
automoveis, outra solucéo foi adotada em Toquiapad, a compra de um carro novo
sé pode ser feita por qualquer cidaddo medianteriaatdo da prefeitura. (VEJA,
07/08/2013)

Trata-se de um mecanismo poderoso que se explaaeatda psicologia social
das massas consumidoras, socializadas sob o impactealores divulgados pela
tecnologia das comunicacdes, através de uma intpakkcidade como forma de
consolidar a propaganda estrutural que garantéesagio da ideologia dominante do
consumo capitalista. Quando o uso do carro comospiEate Sse converte numa
manifestacdo de poder, na ostentacdo da riquezaléem das normas usuais
estabelecidas para os mesmos, traduz-se no exdesstocidade, no desrespeito as leis
do transito, na supervalorizagdo do veiculo encéeleao pedestre, essa distorcado se
transforma na agressividade que caracteriza umaafde violéncia. Qualquer restricao
a trajetoria do automével ou da moto representamultraje que desencadeia no
motorista socializado sob as condigBes simboliagsj relatadas, respostas violentas
porque significam uma ofensa ao objeto de sua edor@GULLO, 1998).

Um requisito imprescindivel para realizar um trabal socialmente
significativo em Educacéo para o Transito é a fg@oado professor sobre os
fundamentos da socializacdo da crianca e do adwiEscdominando os
procedimentos ativos de intervengéo para fomentamsaivéncia harmonica
e os valores que os protegem (HOFFMANN e LUZ FILRRO10, p.105).

A Educacéo para o Transito € mais um capitulo deagho ético-social que
nao tem sentido como disciplina de contetdo indépaie. Seu conhecimento tedrico e
pratico se enquadra nos conteddos organizadomsistemente em duas grandes areas
das ciéncias sociais e naturais, uma vez que ategromem, 0 meio ambiente e a
realidade social e, assim, o contexto em que viedupo. Ela necessita de conteudos

especificos e apoios metodoldgicos concretos (HOMRNle LUZ FILHO 2010).

Na realidade ndo se trata somente de oferecer(ctogale instrugdo, receitas
ou recomendacdes praticas (numeros de acidentesneoferidos, normas
de circulagdo), mas de criar e exercitar com oscaslucertos habitos e
atitudes que favorecam a convivéncia correta dag@@ das normas sociais.
A Educacéo para o Transito € um aspecto a maisldeagdo ético-social,
entendida como um conjunto de valores, normascipims, habitos, que
determina e ajuda a possibilitar a convivénciaaoentre as pessoas, mas
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com um contetdo préprio. Engloba temas relativosdasenvolvimento
econdmico e sociocultural das sociedades avancamagstudo do meio
ambiente e seus problemas ou da evolucéo tecnalégstas consequéncias
sociais.

A Educacédo para o Transito, tanto para adultos cpana criancas, € uma
prioridade no atual Cédigo de Transito Brasilei@d'B), criado pela Lei n°
9.503, de 23 de setembro del1997, que dedica addastu capitulo VI. Esta
preocupacédo fez também com que fosse sugeridaeadar a inclusdo deste
tema nos curriculos escolares, em todos os niveiedlcacdo basica.
Visando reduzir o elevado indice de vitimas, o Gédle Transito Brasileiro
no seu Capitulo VI, art. 74, estabelece que a Edwcaara o Transito é
direito de todos e constitui dever prioritario pasacomponentes do Sistema
Nacional de Transito.

O art. 76 do CTB determina que Educacao para osicésera promovida na
Educacédo Pré-Escolar, no Ensino Fundamental, Médsuperior, ou seja,
tanto na educacdo basica como na superior, por deiplanejamento de
acles coordenadas entre os 6rgdos e entidadesstin&iNacional de
Transito e da Educacédo, da Unido, dos Estados, istoit® Federal e dos
municipios nas respectivas areas de acao.

O art. 78 do CTB (1997) determina que os Minisgrita Saude, da
Educagéo e do Desporto, do Trabalho, dos Trangpertda Justica, por
intermédio do CONTRAN, desenvolverdo e implememtagogramas
destinados a prevengdo de acidentes. O art79 dmon€3 B sugere que 0s
orgédos e entidades executivas de transito podéraarfconvénio com os
orgaos de educagdo da Unido dos Estado, do Didtgieral e dos
Municipios, objetivando o cumprimento das obrigac@stabelecidas no
respectivo capitulo VI (HOFFMANN e LUZ FILHO, 2010, 109-110).

A Lei de Diretrizes e Base Nacional n° 9.394/96, seu artigo 27, inciso 1,
destaca que os conteudos curriculares da educas#malleverdo observar “a difusdo
de valores fundamentais ao interesse social, aegodi e deveres dos cidadaos, de
respeito ao bem comum e a ordem democratica” (MADBA2010, p.130)

O Ministério da Educacéo e do Desporto/Secreta&ikdlicacdo Fundamental
propde o desenvolvimento dos temas transversaisa,E®atde, Meio Ambiente,
Pluralidade Cultural, Orientacdo Sexual, Trabalhocansumo, componentes dos
Parametros Curriculares Nacionais da Educacdo BagWIEC-SEF, 1998)
(MACHADO, 2010).

Atuar sobre o comportamento dos alunos ndo € apena®peracdo mecanica
gue possa ser resolvida com algumas técnicas. @partamentos e as atitudes estao
construidos sobre os trilhos de ideias, valoreseacas, aprendidas e determinadas
frequentemente de maneira espontanea (ou ndopnegso de socializacéo, e estdo no
centro da estruturacao da personalidade e do sistegnitivo (MACHADO, 2010).

A Educacao para o Transito devera ser adaptaddifeosntes niveis e ciclos
da evolucao das capacidades de compreensao do reocidf seguindo as orientacdes
dos principios da psicologia do desenvolvimentcagl@ndizagem e das disciplinas das

ciéncias sociais. Uma outra modalidade que favomadidlogo, o referencia e o
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responsabiliza é o jogo. Nele séo distribuidos isapéepresentadas as varias situacdes
inerentes a circulagdo humana (normas de trarstdjversos usuarios das vias e suas
percepcbes, sinais de transito, velocidade maisveroente, indicacoes de
direcdo/sentido das vias, impacto ambiental, inagbes do ruido, problemas de
estacionamento, colisdes, socorro a vitimas). @ jagnbém pode ser realizado por
meio de maquetes de transito e normas elaboradas peprios alunos. O pétio
também podera ser um cenario de jogo, no qual wsoslrepresentam os diversos
aspectos da circulacdo humana, podendo terminamc@alizacdo de murais e painéis.
(HOFFMANN et al., 2010).

A relacdo do processo de aprendizagem social petaancorporacao de um
conjunto de praticas que devem necessariamenigvegais no dia de cada pessoa, de
cada ser humano, ndo devemos nos esquecer querétida humana é sempre e antes
de tudo uma pratica social, mediada pela relagamudeonjunto de contingéncias que
sdo as regras sociais dadas mas ao mesmo temgouimtas numa relagdo de mutua
influéncia. Com o caso da educacao no transittuacgio ndo € diferente, esta € mais
uma condicdo social onde as préaticas devem serpmi@mas na vivéncia dos atores e
um dos mecanismos mais eficazes para que essal@pamse dé através das praticas
de ensino/aprendizagem.

Pela propria condicdo psicologica e pelo lugar aoei simbdlico que o
automaovel ocupa nao é lugar incomum esta discuss&os desdobramentos, inclusive

na prépria psicologia.

3 CONCLUSAO

A psicologia do transito surgiu devido a crescedmanda de novos
motoristas, isso se deve ao nimero de automéveigiaa que também crescia cada vez
mais.

As autoridades comecaram a se deparar com questtEssinexistentes, como
problemas de seguranca e saude. Tiveram que désemeoimplementar medidas
preventivas para sanar essas questoes.

A partir desse momento os psicélogos passam aaea&kxames psicotécnicos
obrigatorios de testagem em aspirantes a condatar gvitar que pessoas propensas a

se envolver em acidentes pudessem obter a Caxadianal de Habilitagao.
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Este artigo buscou demonstrar que esse campo agaatabriu portas para a
psicologia, pois ha muito mais a ser feito, conexlacacdo para o transito; elaboracéo
de programas de reabilitacdo de motoristas infeatoacdes para prevenir acidentes;
pericia em exames para motoristas e tratamentobikesfao volante.

Segundo Hoffmanet al. (2010), os problemas da circulagdo humana comecgam
a ser fortemente debatidos e tratados nas unieglesg principalmente nos cursos de
Psicologia, passando a ser percebidos como umdadalque demanda politicas de
saude e de educacdo, e ndo mais somente de segptdiica. Os dados alarmantes
sobre acidentes, 0s eventos estressantes e dstnasssocioecondmicos e psicoldgicos
relacionados ao cadtico transito do mundo mode#iaofatores que vém motivando a
insercao da Psicologia no debate sobre politicebogas acerca da circulacdo humana.

Sendo assim, este trabalho buscou debater dentimbdito da psicologia uma
guestdo que é social, mas ao tempo também é myicaléecondmica, cultural,
ambiental e agora uma emergente situacéo de sabtiesp

N&o podemos deixar de contribuir com 0 nosso th@balo amplo debate
social. Nos anexos sao apresentadas algumas gtuldigiico pedagogicas que tem sido
usadas para que essa interacao transito e edysegs® se desenvolver de uma forma

cada vez mais convergente. A educacéo dos futuntaristas
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EDUCATION IN TRANSIT: education for life

ABSTRACT

This paper discusses the role of the educatior@igss in the construction of a new
mentality of drivers . How new procedures regulabgdeducation can improve the
behavior of drivers in traffic . These new behasi@re guided by education. The
number of people who die each year, victims offiradccidents , according to the
World Health Organization , is estimated at abao@trillion, which corresponds to 25
% of external causes of mortality in the world. ilBsites indicate increasing trend of
these numbers , which are expected to increas®¥yby the year 2030 if no effective
preventive measures are taken in this regard cesdlyein developing countries. The
authorities began to come across issues did net bgfore , such as health and safety
issues . Had to develop and implement preventivasomes to remedy these issues. This
field of action opened doors for psychology, beeaere is much more to be done , as
the traffic education , development of rehabil@gatiprograms for offenders drivers;
actions to prevent accidents ; expertise in scngefar and treatment of phobias drivers
behind the wheel.

Keywords: Psychology. Transit. Education. Drivers. Traffcci@ents.
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