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1) Introdugéo:

Vamos iniciar este trabalho conceituando as variaveis em questfio para ai sim, partir
para os desdobramentos e implica¢des da relagdio entre eles. O que vocé pensa quando ouve o
termo “trinsito”? Segundo o Coédigo de Transito Brasileiro, considera-se Transito a utiliza¢do
das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins
de circula¢do, parada, estacionamento e operacdo de carga ou descarga, como define seu
artigo primeiro. E, Meio Ambiente, ¢ o conjunto de condigdes, leis, influéncias e infra-
estrutura de ordem fisica, quimica e biolégica, que permite, abriga e rege a vida em todas as
suas formas.

A relagdo entre o meio ambiente e o transito ¢ bem mais complexa € intensa do que se
pode imaginar. A interferéncia de um no outro acontece o tempo todo em varios niveis.
Vamos discorrer neste trabalho, esses niveis de interferéncia, suas causas e consequéncias. O
ar, 0 solo, os rios, a fauna e a flora sdo atingidos diariamente em decorréncia de construgéo de
estradas, escapamentos de veiculos, langamento de objetos nas estradas, atropelamento de
animais, dentre outros.

O desenvolvimento tecnologico, a industria automobilistica, junto com o conforto € a
comodidade, trouxe graves consequéncias para o meio ambiente. Desde o advento do
automovel, da construcio das primeiras estradas e do desenvolvimento das primeiras cidades,
muita coisa mudou. S6 no Brasil, em maio de 2010 a frota chegou ao niimero exato de
61.421.771 veiculos, de pequeno, médio ou grandes portes.

Essa quantidade absurda de motores ligados, todos os dias, vérias horas seguidas,

causam um estrago terrivel na natureza. Entre eles cito: a poluigfo atmosférica, com o efeito



estufa, a destrui¢do da camada de ozbnio e as chuvas 4cidas, a poluigdo visual, a poluigéo
sonora, o desmatamento, entre outros. Discutiremos cada um deles no decorrer deste trabalho.

No meio de tanta falta de consciéncia, seja por parte da populagdo que teima em ir
para o trabalho, cada um da familia em um carro diferente, ou das prefeituras que ndo
investem no transporte publico, ou ainda, das montadoras que sdo acomodadas e nfo
pesquisam um combustivel mais “sauddvel” e menos agressivo, vemos uma ou outra
manifestacdo a favor do meio ambiente. Isoladas e cada vez mais esporddicas movimentagdes
publicas ou privadas, essa primeira, mais esporadica ainda, garantem que 0 assunto ndo passe
despercebido perante a opinido publica. Claro que existe muito trabalho a se fazer. Muito a se
esclarecer, divulgar e lutar para a que situag@o atual melhore, ou pelo menos, estagne. Esse €
0 objetivo desse trabalho.

Dentre as piores questdes ambientais urbanas no Brasil, abordaremos aqui, a poluigdo
atmosférica, a degradacfo das florestas nacionais e as consequéncias destes fatores para o

homem.

2) Uma Pequena Historia da Evolugfo do Trénsito no Brasil.

O transito no Brasil surgiu da necessidade de se conectar regides importantes do pais.
A primeira estrada foi criada no século XVI com a finalidade de ligar o planalto catarinense
ao rio Parana. Chamava-se Caminho Peabiru. Posteriormente vieram os Caminhos Velho e
Novo, que ligavam, respectivamente, Rio de Janeiro a Parati, Taubaté, Pindamonhangaba, Rio
das Velhas e Rio de Janeiro a Iraja e depois a Minas Gerais. Existiu também o caminho

Viam3o que ligava o Rio Grande do Sul a Sdo Paulo.



O primeiro trem a vapor surgiu em 1854, e fazia a conexfo entre Rio e Petrépolis, pela
conhecida Estrada de Ferro Maua. Algumas décadas depois foram construidas as Estradas de
Ferro D. Pedro Il e Santos-Jundiaf. Todas com fins comerciais para transporte de minérios
entre as regides.

Nessa €poca a circulagdo nas cidades, nos grandes centros urbanos era tranqiiila, os
meios de transporte eram as carrogas, com tracfio animal, e mais tarde as bicicletas. Ambos
sem a velocidade, sem o barutho, sem o stress atual. O primeiro automével chegou ao
territorio brasileiro no final do século XIX e inicio do XX. Foi um Peugeot com motor
Daimler e de fabricagdo Alemd. Em 1900 o primeiro carro de motor a explosio, um
Decauville de 6 cavalos, movido a benzina, circulou em Petrépolis.Um pouco mais tarde, em
1904, foram trazidos para o Brasil os primeiros veiculos da Ford, dando ponta pé inicial para
evolugdio automobilistica que aconteceu de forma gradativa e chegou ao caos que vivemos
hoje.

A organizaciio ou pelo menos, a tentativa de organizagfo, comegou por volta de 1910
com a regulamentagfio dos servigos de transporte de passageiros e cargas. Nos anos seguintes,
foram criados a Policia de Estradas que estabelecia regras para circulagiio em estradas e foi
promulgada, em Paris, uma conveng#o internacional relativa a circulagio de automévéis. As
placas de regulamentagdo foram utilizadas a partir de 1930 em diante. A primeira rodovia de
integraco nacional foi a Rio - Bahia. As atuais BR-393 ¢ BR-116.

O primeiro Codigo Nacional de Transito foi instituido em 28 de janeiro de 1941 pelo
Decreto-Lei 2994 e passou por alteragdes em setembro do mesmo ano para criar 6rgdos
nacionais, estaduais e regionais para garantirem que a regulamentagio seria aplicada e

cumprida.



Em 3 de outubro de 1953 foi criada a Petrobras, e em 10 de maio de 1954 suas
atividades comeg¢aram, garantindo uma produgdo na escala de 2700 barris de petroleo por dia.
Junto com a Petrobras vieram empresas como Mercedes-benz, Volkswagen, Scania-Vabis.

Nas décadas de 60 e 70, foram criadas também rodovias nacionais que sdo de grande
importincia como a Ferndo Dias (BR-381), a Rodovia Régis Bittencourt (BR-116), a Rodovia
Belém-Brasilia (BR-153, BR-226, BR-010, BR-316) e a Rodovia Transamazonica (BR-230).

O Brasil tem, hoje em dia, tem cerca de 436 rodovias, dessas, apenas 10% sdo pavimentadas.

3) Combustiveis.

Combustivel € um material cuja queima ¢ utilizada para produzir calor, energia ou luz.
A queima ou combustio € uma reagdo quimica na qual os constituintes do combustivel se
combinam com o oxigénio do ar. Para iniciar a queima de um combustivel é necessario que

ele atinja uma temperatura definida, chamada de temperatura de igni¢&o.

Os combustiveis sdo classificados segundo o estado em que se apresenta. Veja tabela:

ESTADO COMBUSTIVEIS COMBUSTIVEIS ARTIFICIAIS
FiSICO NATURAIS
SOLIDO Lenha, turfa, carvio, Coque, briquetes, carvio, vegetal, tortas
xisto vegetais.
LIQUIDO Petréleo Produtos da destilago de petréleo de alcatrio;
alcool, gasolina sintética.
GASOSO Gés Natural Hidrogénio, acetileno, propano, butano, gas de
tluminac#o, gas de gasogénio, gas de alto —
forno.
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Os combustiveis mais utilizados hoje em dia sfo gasolina, alcool, diesel e gas natural,

nesta ordem. Cada um deles com um nivel de emissfo de poluentes. Vejamos dados na tabela

a seguir.

Monéxido de | Hidrocar- Oxidos Enxofre Fuligem
Carbono bonetos Nitrosos
Gasolina 27,7 2,7 1,2 0,22 0,21
Alcool 16,7 1,9 1,2 0 0
Diesel 17,8 2,9 13,0 2,72 0,81
Gas Natural | 6,0 0,7 1,1 0 0

Obs.: nimeros em g/m 3

4) Poluig¢dio Atmosférica:

A poluigdo do ar com gases, toxicos ou ndo, ¢ a mais visivel e mais grave forma de
contaminagio do ambiente, causando efeito negativo no seu equilibrio ¢ na harmonia dos
mecanismos naturais. Os veiculos leves, que séo usados no dia a dia, para trabalho ou passeio,
_ ou ainda qualquer outra atividade cotidiana das familias, séio responséveis por 68,4% do total
da polui¢fio atmosférica. Os veiculos pesados, como caminhes, 6nibus, metrds e avides
ficam com 28,6%. J4 os outros 4% sdo de responsabilidade das indistrias e da queima de lixo
nos aterros sanitarios. Ou seja, de toda polui¢io que atinge nosso ar, 97% se origina nos
‘motores dos veiculos, do transito. (ABETRAN)

Na explosdo que ocorre dentro dos cilindros do motor dos automdveis, a mistura de
_oxigénio e combustivel, libera um composto formado por vérios tipos de gases. Sdo eles:
iéxido de carbono ~ CO2, mondxido de carbono — CO, diéxido de nitrogénio — NO2,

i6xido de enxofre — SO2, 0zdnio — O3, aldeidos e hidrocarbonetos, dcido nitrico ou Nitroso —
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HNO3 — HNO2, 4cido sulfiirico ou sulfuroso —~ H2SO4 — H2S03. Existe ainda, o CFC, uma
jungdo de moléculas de cloro, fldor e carbono, que eram usados nos automoéveis equipados
com ar-condicionado. Cada um deles com sua consequéncia ambiental especifica.

0 CO2, 0 CO e os CFCs, sdo responsaveis pelo efeito estufa e pela destrui¢do da

camada de ozbnio. Enquanto o SO2 e o NO2 s#o responséveis pela chuva 4cida. Discutiremos
nos proximos itens esses processos.

Existe ainda, um outro impacto dessas substincias nos seres humanos. O CO, SO2, O3
e o 4cido sulfurico sdo responsdveis por intoxicagdo. Uma pessoa, colocada num ambiente
fechado, inalando essa mistura de gases pode chegar a morte. O mondxido de carbono
associa-se com os glébulos vermelhos do sangue, formando a carboxiemoglobina, o que causa

uma desativagfo no transporte de oxigénio e prejudica o funcionamento do organismo.

HEMOGLOBINA DESATIVADA (%) SINTOMAS
] 0al,9 Nenhum
2a79 Diminuigfo da capacidade visual
8al139 Dores de cabega
14 2269 Tontura e fraqueza muscular
27a329 VOmitos
33a64,5 Inconsciéncia
Acima de 65 Morte
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4.1) Como Funciona o Efeito Estufa?

O conhecido Efeito Estufa é uma das conseqiiéncias do acimulo de gases toxicos
como o didxido de carbono e o mondxido de carbono na atmosfera e que se derivam da
industria, dos aerosso6is, da producdo de energia, dos vulcdes e, do objeto desse trabalho, o
transito, que corresponde a vinte e cinco por cento do total dessas fontes. Eles sfio langados no
ar depois da explosio que acontece entre combustivel e ar no motor dos veiculos ¢ ficam
acumulados na superficie da atmosfera. Esses gases absorvem a radiagfo solar que ¢ refletida
pela terra, formando um “escudo” que impede o calor de se dissipar para o espago.

Apesar de ser caracterizado como algo ruim, ¢ esse fendmeno que proporciona a vida
na terra. J4 que sem esse aquecimento a temperatura seria tdo baixa que se tornaria
incompativel com a vida. Todavia, a emissdo de poluentes esta muito alta e o efeito de manter
uma temperatura ideal, ultrapassou o normal e estd fazendo com que aumente mais € mais a

cada ano.

Efeito de Estufa
B - Alguma da radiacio solar G - Parte da radiaglo infravermetha (calor)
& reflectida pala Terra & reflectida pela superficie da term,
& atmosfera, de volta mas n8o regresss ao espaco,
an espaco pais & reflectida de novo e absorvida pela

camada de gases de estufa que envolve o planeta.
{0 efsito & 0 aquecimento
da superficie lerrestre e da atmosfera.

A - Aradiaco
solar atravessa
a atmosfera.

A maior parle
da radiagio

& absorvida
peia superficie
terrestre e aguece-a




Segundo a Rede de Televisio Discovery Chanel, além de o planeta estar

superaquecido, estdo acontecendo mudangas climdticas intensas, chuvas excessivas em umas

regides e desertificaciio em outras, mais incidéncia de furacdes, tufges e tornados, fauna e

flora estdo sendo extintos por causa das catastrofes ambientais, as calotas de gelo dos pélos

estdo derretendo e aumentando também o nivel do mar.

Os paises que mais emitem gases do efeito estufa sdo: Estados Unidos com 69%,

China com 11,9 %, Indonésia com 7,4%, Brasil com 5,85%, Russia com 4.8%, India com

4,5% , Japio com 3,1%, Alemanha com 2,5 %, Maldasia com 2,1% e Canada com 1,8%.

4.2) A Camada de Ozénio.

A Camada de Ozbnio esta localizada a, mais ou menos, trinta quilémetros de altitude

da superficie da terra, na estratosfera, e tem uma fungdo extremamente importante, a de

proteger a terra da radiacfio solar, dos raios ultravioletas. Esses raios sdo nocivos a vida na

terra e se incidirem direto, sem nenhum fator de protegdo, pode ter consequéncias

gravissimas. Desde o cancer de pele nos humanos a extingdo de outros organismos vivos mais

vulnerdveis. O Oz6nio, ou simplesmente o O3, é muito instdvel e reativo, formado por trés
atomos de oxigénio que se combinam a partir do aquecimento das moléculas 02 presentes em
abundancia na atmosfera e tem a propriedade de absorver a luz ultravioleta dos raios solares.

A destruigdo desse escudo natural acontece devido, principalmente, ao langamento dos
CFCs ja citados, pelos carros, pelos aerossois, pelas geladeiras, entre outros. Ele softe a

Fotolise, quando entra em contato com os raios solares, e provoca uma reacdo quimica que

separa o atomo do Cloro da molécula do CFC, o que acontece exatamente na altura da camada
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de oz6nio. O radical livre Cloro reage com o Ozénio € o decomp®e. Essa decomposigio do
Ozbnio abri “crateras” na prote¢do do planeta, deixando de refletir de volfa ao espaco e
permitindo que os raios solares incidam diretamente na terra.

As regides do planeta que mais sofrem com esse efeito sdo os polos, principalmente o
polo Sul, na Antartida, devido a fendmenos climaticos que levam os poluentes para essas
regides. Em Portugal € na Australia também foram observados e sentidos os resultados dessa
conseqiiéncia do acimulo de poluentes. Nesta segunda, a incidéncia de cancer de pele € uma

das mais altas do mundo.
4.3) Outros Efeitos da Polui¢do Atmosférica

Abordaremos aqui, de forma mais sucinta, dois outros efeitos da poluigéio do ar que
em se acumulando no ambiente durante as ultimas décadas da “evolucdo humana”. A Chuva
Ac’ida e o Escurecimento Global.

A chamada chuva acida, como o proprio nome diz, € a precipitac;ﬁo da agua na forma
:,‘l‘i’qﬁida com caracteristicas de acidez mais elevada, que acontece devido a dissocia¢do do
adi(")xido de carbono (CO2) da atmosfera. O CO2 combinado com a agua forma acidos fortes
omo o acido sulfdrico e 4cido nitrico. Ela acontece em paises industriais, € em paises com
frota de vefculos muito grande. Esta segunda é o foco do nosso estudo. Nos paises da Europa
, na América do Norte sdio mais observados casos de chuva 4cida por decorréncia da poluigio
roifinda da industria automobilistica. S3o relatados casos que causaram impactos diversos,
e’ntie eles, danos a estruturas de edificagBes, mataram fauna e flora das regides afetadas, os

olos ficaram destruidos e perdeu caracteristicas essenciais de produtividade, além de danos a
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saide humana. A acidez de chuva diminui o PH dos lagos e mata os peixes, inibe o
crescimento do fitopldnctun, o que acaba afetando a cadeia alimentar que dele depende. Nos
solos e nas florestas a destruigdo ¢ tdo grande quanto, e mais visivel, pois ela corréi as folhas,
as raizes e a terra, perdendo nutrientes e ficando mais vulneraveis.

O Escurecimento Global ¢ menos falado, mas nfio tem menor impacto. Um
pesquisador, na década de 60, trabalhando com irriga¢do em Israel precisou medir a radiagfo
solar, observagdio indispensavel para o desenvolvimento do seu trabalho. Vinte anos mais
tarde, fez os mesmos testes e verificou uma redugdo de 22% na incidéncia dos raios solares na
regifio. Em outras pesquisas realizadas em todo mundo, entre os anos 50 ¢ 90, niimeros e
medi¢des ao redor do planeta constataram uma diminuicdo de 9% da energia solar na
Antartida, 10% na América do Norte, 30% na Russia, 16% na Inglaterra.

Ao contririo do que se espera, o escurecimento do planeta acontece mesmo com o
aquecimento global, o que seria uma contradi¢do. O que estaria provocando esse fendmeno?
Veerabhadran Ramanathan, cientista atmosférico, nascido na India, garante que a queima dos
combustiveis formam uma camada de poluigéo de 3%, e que esta, bloqueia a radiagfo do sol
consideravelmente. A poluigédo se junta com agua € formam nuvens poluidas que agem como
grandes espelhos na atmosfera, refletindo uma parte radiacdo e impedindo a outra parte que
entrou de sair.

Essa manifestacdo da natureza altera o padrio mundial de chuvas traz graves
conseqiiéncias: Secas e mortes na Africa por conta da falta de alimentagdo; Chuvas, furacoes
~ e mortes nos Estados Unidos por conta da destrui¢do de ventos que chegam em torno de
duzentos quildmetros por hora; Tsunamis e mortes na Asia por conta da forga da 4gua do mar
que invade o continente; Chuvas ¢ mortes no sul do Brasil por conta de alagamentos que

_ chegam a encobrir cidades inteiras.
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5) Conseqiiéncias Para a Saude Humana

Neste capitulo veremos os efeitos que a poluigio do ar tem sobre o homem. Os
esquemas a seguir ilustram bem o que as substancias toxicas causam. a curto médio ou longo

prazo, a exposi¢io continuada pode ter consequéncias irreversiveis.

§6 déi quando _ ~ |Portadeentrada

' ~, ’ |0 primeiro contato cont os gases
d geme anda na ’:“a Beraltents ncore no nariz. Quands
Dias de pico da poluicdo

: ) o5 Hxddos nitrosos, o5 hidrocabonetos
afetam varias partes do corpo. & 0 azbnio atingem o drgdo provocam

principaimente coriza,

No mundo da Lua
Dificuidade em s& concentrar |
& provocada pela agio

de monixido de carbono

& o ozdnio no céretiro, |

Otho de vampiro

Os olhos séo vitimas das

~ meamas substancias gue irtam]
o nariz. 05 sintomas sdo
_avermelhiddo e a ardéncia.

0 lado mau do nzﬁda

Apesar de ser um esoudo contra . { Essa invasao sumenta
05 raios uliravicletas do Sl progary |a possibiidade de acessos
‘quando respirado, o 020nio s de bronquite & pneumonia,

“junta a0 diduida de enxpfre @
provoca dores de garganta g tosse.

le 'ms agzrem com faciidade.

pelg mmﬁxido da ﬂarbona

Fonte: Superinteressante, junho de 1996.
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Contaminantes

Efeitos na saude

Principais fontes

Mondxido de
Carbono ~ CO

impede o transporte de
oxigénio
no sangue , causa danos aos
sistemas nervoso central e
cardiovascular

uso de combustiveis
fosseis

Dioxido e Trioxido

doengas cardiovasculares e

combustio de carvio e

Nitrogénio — Nox

de Enxofre - SO2 e respiratorias petréleo com enxofre
SO3
Oxidos de danos ao aparelho combustdes a altas

temperaturas de

s6lidas e liquidas

gastrointestinal, sistema
nervoso central e renal, etc.

respiratério combustiveis fosseis
Hidrocarbonetos alguns tem propriedades uso de petréleo, gas
n#o saturados e cancerigenas, teratogénicas natural e carvdo
aromaticos ou
mutagénicos
Macromoléculas aparelho respiratorio, atividades industriais,

transporte e
combustio

Fonte: CETESB

O Indice de Qualidade do Ar é uma variavel muito importante para 0 monitoramento
da qualidade de vida da populag@o e € medido, principalmente nos grandes aglomerados, para
: saber a partir de que ponto se torna nocivo € que atitudes devem ser tomadas quando essa
_margem de seguranca é ultrapassada. Esse controle diario € feito através de estagdes de

-medicBio do nivel de diéxido de enxofre e de fumaca preta. Os niveis de qualidade do ar

podem chegar aos seguintes resultados: normal, aten¢fo, alerta, emergéncia e critico. Vejamos

na tabela a seguir os efeitos e as precaugdes para cada nivel.
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doentes e pessoas
idosas, pessoas
saudaveis podem
acusar sintomas
diversos que afetam
sua atividade
normal

Nivel de Qualificacio Descriciio dos Precaugdes
qualidade do ar efeitos sobre a
saude*
Normal Boa - -
Normal Aceitavel - -
Atencéo Inadequada leve agravamento de | pessoas com doengas
sintomas em cardiacas ou
pessoas suscetiveis; | respiratorias devem
sintomas de reduzir as
irritagdo na atividades fisicas
populacio sadia
Alerta Ma decréscimo da pessoas idosas ou
resisténcia fisica e com doengas
significante cardio-respiratorias
agravamento dos devem reduzir
sintomas em pessoas | as atividades fisicas e
com enfermidades permanecer
cardio-respiratorias; em casa
sintomas
gerais na populagéo
sadia
Emergéncia Péssima aparecimento pessoas idosas €
prematuro de certas pessoas com
doencas, além de enfermidades devem
significante permanecer
agravamento de em casa e evitar
sintomas; decréscimo esforgo fisico; a
da resisténcia fisica | populacdo em geral
em pessoas deve evitar
saudaveis atividades exteriores
Critico Critica morte prematura de todas as pessoas
pessoas devem

permanecer em casa,
mantendo as
portas e janelas
fechadas, todas as
pessoas devem
minimizar as
atividades fisicas e
evitar o trafego

* Quando a poluigio atmosférica entra em nivel de atencfio ou pior, aumentam a possibilidade
de agravamento de doencas alérgicas e respiratérias, ardor nos olhos, dor de cabeca, tonturas,
[imritagiio da mucosa nasal e nauseas.

Fonte: CETESB
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6) Construgéo de estradas e rodovias:

O desmatamento das florestas brasileiras ocorre por motivos como consumo de
madeira na construcdo de casas e moveis, para agricultura de pequenos e grandes fazendeiros,
para povoamento num momento historico mais distante, para formagao de pasto para criagio
de gado e por ultimo, e mais importante para este estudo, a construgdo de estradas, que
numericamente representa de dois a quatro por cento da destruicdo da mata desde a invasdo
portuguesa no século XVIL.

Tudo comecou com as construgdes das primeiras grandes rodovias interestaduais, com
objetivo de ligar os cantos do pais e promover maior integra¢éo e acesso ao interior, como foi
citado no item dois deste trabalho, Uma Pequena Historia da Evolugfo do Transito no Brasil.
Rodovias como Ferndo Dias, Régis Bittencourt, Belém-Brasilia ¢ Transamazonica, foram
construidas a custa de muita arvore arrebatada e esta Gltima causando impacto ainda maior,
pois esta situada no meio da floresta Amazdnica, habitat de um niimero incontavel de espécies
da nossa fauna e flora.

O que ¢ visto por muitos como evolugdo ¢ desenvolvimento, na verdade ¢, cbmo este
trabalho quer mostrar, uma involugdo para o meio ambiente. Com o desmatamento ha
destruicdo da biodiversidade, espécies vegetais que tém fins medicinais ou ndo sdo destruidas,
muitas delas, sem mesmo serem conhecidas pelo homem, ja que a diversidade ¢ imensa. Hao
genocidio e etnocidio de nagdes indigenas, e junto com eles, conhecimentos e culturas
seculares. Ha erosfo e empobrecimento do solo que, quando “descoberto” fica sem protegdo e
acaba sendo “lavado” pela chuva, nutrientes € a propria terra sdo levados deixando o solo
improdutivo, escavando e criando crateras no relevo, o que leva a um outro problema, o

assoreamento dos rios e lagos, com acumulo de sedimento no seu leito, causando enchentes e
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mais destruicdo. Ha também a diminui¢io dos indices das chuvas, a elevagdo da temperatura,

a desertificaciio e a proliferagdo de pragas e doengas. Uma consequéncia leva a outra ainda

pior.

pRiENEED
kg ¢ SR
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dee em dia, a historia é ainda pior, ainda mais chocante. O PAC, Programa de Aceleragdo do
'éséimento, traz uma emenda recém proposta pelo deputado petista, do Ceard, Jose Nobre
"marz’iés, ja aprovada no Plenario da Camara dos Deputados, que permite o desmatamento
em licenca ambiental prévia do IBAMA para construgdo e conservagdo de rodovias
asileiras.

 Organizacdes em prol do meio ambiente em todo mundo demonstram sua indignagio
’;nota e garantem que setenta e cinco por cento do desmatamento da floresta Amazonica

a ligada a construgdio de estradas. Declaram que isso ¢ uma ameaca a sustentabilidade da
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regidio e que vai de encontro a planos e metas de diminui¢io do desmatamento do proprio
Governo Federal, como o Plano Nacional de Mudangas Climaticas.
Até o final deste ano, o Governo prevé a construgfo ¢ a pavimentagio de cerca de duas

dezenas de estradas na regifio amazonica, sob o custo de oito bilhdes de reais.

7) Lixo nas rodovias:

O mal habito e falta de educagdo por parte da populago garantem a presenca deste
capitulo neste trabalho. O que ¢ lamentavel porque nosso planeta é nossa casa e devemos
trata-lo como tal, como ja estamos cansados de ouvir, falar e repetir para nossas criangas, €
mesmo assim nio agimos de acordo.

Atirar objetos ou substancias em via piblica e abandonar objetos ou substancias em
’ via publica constituem a infragdo 523 do Codigo de Transito Brasileiro. Infragdo média
'aplicada a0 condutor do veiculo, com a perda de quatro pontos na carteira nacional de
habilitagfio ¢ multa no valor de oitenta e cinco reais ¢ treze centavos. Com amparo legal da lei
9.503/97, artigo 172.

Esses objetos langados nas estradas e nas vias urbanas se acumulam no ambiente,
poluem rios, entopem sistemas de drenagem das grandes cidades causando enchentes, poluem
visualmente as ruas, causam acidentes. As pontas de cigarros, mais especificamente, causam
grandes incéndios nas estradas, prej udicando a visibilidade das vias e provocando acidentes.

Veremos na tabela a seguir o tempo que cada substancia leva para degradar no

ambiente sem a interferéncia do homem:
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SUBSTANCIA: TEMPO:
Papel (em contato com a 4gua) 3 meses
Vidro 4.000 anos
Lata 5 anos
Aluminio Mais de 100 anos
Caixa Longa Vida Mais de 100 anos
Garrafa PET Mais de 100 anos
Ponta de cigarro 1 a2 anos
Chicletes 5 anos
Tecidos De 100 a 400 anos
Couros Até 50 anos
Borracha Indefinidamente

Restos Organicos

Pe 2 a 12 meses

 8) Acidentes com produtos toxicos:

A industria quimica nacional é responsavel por trés por cento do PIB, Produto Interno

:f,Bruto, nacional. O transporte dessa carga perigosa acontece pelas estradas brasileiras todos os
dias e acidentes sdo provaveis. Por isso, existem normas especificas, técnicas operacionais
expedidas por érgdos competentes, entidades especializadas e fabricantes dos produtos que
devem ser seguidas. Normas para carregamento, arrumagéo, descarregamento, manipulagéo e

trafego, além de caracteristicas do veiculo e equipamentos utilizados. Contudo, esses
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acidentes acontecem e sdo catastréficos. Abordaremos aqui, quais sdo esses produtos e as
consequéncias ambientais para natureza.

As classes sdo: explosivos, gases, liquidos inflamaveis, sélidos inflaméveis,
substancias oxidantes e peréxidos organicos, substancias toxicas e infectantes, materiais
radioativos, corrosivos e substancias perigosas diversas.

A contaminagéio do ambiente atingido depende de algumas variaveis.

- Tipo do produto: seu estado fisico, sua solubilidade, quantidade, reatividade, densidade, etc.
- Caracteristicas do local do acidente: tipo de local, deslocamento do produto, areas de risco
proéximas.

_ - Condigdes meteorologicas: chuva, sol, vento, temperatura, umidade.

As consequéncias a satide humana podem ser, dependendo do produto, carcinogénicos
(que induzem ao céncer), mutagénicos (que tem efeitos toxicos na reprodugdio), irritacio e
queimagfio por contato, inflamacfio, intoxicagio (produtos asfixiantes, alergizantes,
sensibilizantes, toxicos sistémicos, pneumoconidticos, anestésicos e narcoticos). As
consequéncias ambientais podem ser, contaminagdo do ambiente aquético com destrui¢io da
auna e flora local, contaminagio do solo, com destrui¢do da fauna ¢ flora terrestre local,
xplosdo, incéndio, tornando a regido improdutiva por anos.

Em casos de acidentes dessa natureza devemos acionar imediatamente a Defesa Civil
avés do telefone 199 ou o Corpo de Bombeiros através do telefone 191. Quando a vida
ana estd em risco, esses 6rgdos tomardo as atitudes cabiveis como avaliacdo do dano,
cuago e tratamento correto.

Para reconhecer um transporte de carga perigosa nas estradas é observar um dos

bolos abaixo na carrogaria dos veiculos, geralmente de grande porte.
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9) Solugdes:

Vejamos algumas saidas para diminuigdo da emissfo de poluentes e consequentemente

amelhora das condi¢des da vida na terra:
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9.1)Rodizio dos Automoveis.

[ a alternativa de algumas das grandes metrépoles do mundo. Se ndo da para reduzir
as vendas de veiculos, é possivel, ao menos segurar parte deles na garagem por algum tempo.
Essa foi a idéia da prefeitura de So Paulo quando instituiu o rodizio de veiculos nos horarios
de pico.

O rodizio municipal de veiculos de Séo Paulo ou também chamado de Operagdo
Horrio de Pico & uma restricdo a circulagio de veiculos automotores na cidade, que contava,
na época que foi instalado, com uma frota de mais de dez milhdes de veiculos em movimento
somente nas ruas, avenidas e anéis viarios, acontece diariamente na capital paulista.
Implantado pela Lei Municipal 12.490 de trés de outubrode 1997, com o proposito de
melhorar as condi¢des ambientais reduzindo a carga de poluentes na atmosfera, logo passou a
reduzir o congestionamento nas principais vias da cidade nos horarios de maior movimento.

Em 1995 aconteceu a primeira experiéncia, que foi de carater voluntario, no periodo
de vinte e oito de agosto a primeiro de setembro, com uma baixa adesdo por parte da
populagfo (trinta e oito por cento). As condi¢Bes meteorologicas no periodo foram as piores
de 1995, mas apesar deste fato, que influencia significativamente o aumento da concentragio
de poluentes, os indices de CO mantiveram-se dentro dos padrdes desejaveis.

A operagdo de 1996 foi obrigatoria (com imposigdo de multa aos infratores), sendo
utilizada de cinco a trinta de agosto. O nivel de adesdo foi de noventa ¢ cinco por cento, tendo
sido estimada uma redu¢do meédia, para a atmosfera, de 6.592 toneladas de monoxido de
carbono, o principal poluente-alvo do rodizio, e 1.171 toneladas de outros poluentes. Dos

vinte dias de rodizio, oito apresentaram condigdes meteorologicas extremamente
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desfavoraveis a dispersio de poluentes, mas mesmo assim o0 ‘rodizio foi considerado um
SuCesso.

Ao comparar os dados de CO em 1996 com a serie historica de 1991 a 1995,
verificamos que a porcentagem de dias com classificagdo boa ou regular foi de oitenta e
quatro por cento entre 1991 e 1995, ¢ noventa e sete por cento em 1996. Entre 1991 e 1995,
quatorze por cento dos dias foram considerados inadequados, e em 1996 esse numero foi trés
por cento. Para ma condigéo, observou-se entre 1991 e 1995, dois por cento de freqiiéncia, e
em 1996, zero por cento. Essa melhoria pode ter sido reflexo do rodizio.

Vejamos a tabela de funcionamento, sendo valida de segunda a sexta-feira, no periodo

de das 7 as 20 horas:
DIA DA SEMANA PLACAS
Segunda Carros com placas finais 1 e 2
Terga Carros com placas finais 3 ¢ 4
Quarta Carros com placas finais 5 € 6
Quinta Carros com placas finais7 € 8
Sexta Carros com placas finais 9 e O

No inicio da implantago deste sistema, em 1996, varios beneficios foram catalogados:
Aumento da velocidade média de veiculos leves em vinte por cento; Aumento da velocidade
média de 6nibus e caminhdes em dezoito por cento; Aumento do numero de viagens
realizadas por 6nibus urbanos sem aumento de frota em dois por cento; Redugdio média de

congestionamentos em trinta ¢ nove por cento; Total de combustivel economizado em
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A eficacia do rodizio é muito discutida atualmente, levando em conta os seus reais
resultados.

Embora muitos aleguem que o rodizio contribua com o meio ambiente melhorando a
_qualidade do ar através da redugdo da polui¢fo emitida, o cientista chileno Luis Cifuentes
‘avalia que o rodizio de automdveis para diminuir a polui¢fo do ar nas grandes cidades pode
ter o efeito contrdrio ao desejado, especialmente quando aplicado em centros urbanos da
América Latina. Cifuentes argumenta, com base em estudos, que o rodizio incentiva a compra
de mais automdveis pelas pessoas, visando burlar as regras do rodizio com placas diferentes.
Na América Latina, em fungdo dos custos menos acessiveis para veiculos novos, os carros
antigos, mais poluentes, tenderiam a ter uma vida uti] maior, constituindo assim em um
agravante para a polui¢fio atmosférica.

Embora a CET, Companhia de Engenharia de Trafego da cidade de Sio Paulo, e a
prefeitura discordem das criticas ao rodizio, um levantamento de 2007, mostrou em niimeros
0 agravamento dos indices de avaliagfio, com um crescimento continuo tanto da frota de
automoveis na cidade quanto na extensdo dos congestionamentos diarios no transito.

Outra critica ¢ sobre a real solucfo trazida pelo rodizio. Seus defensores alegam que
ele estimula o uso da carona solidaria, o que levaria a uma melhor ocupagdo nos veiculos,
além de estimular o uso do transporte publico. Os criticos afirmam que o modelo do rodizio

oferece uma solugdio limitada e ja esgotada para o problema do trAnsito, que sé seria
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solucionado se a restri¢io estivesse efetivamente vinculada a meihoria do transporte publico e
o estimulo ao uso de meios de transporte nfio poluentes como foi realizado em outras grandes
cidades do mundo.

Os paises desenvolvidos tém buscado formulas mais eficientes, todas elas através de
transporte publico eficaz, e punindo quem prefere o transporte individual, normalmente
através da taxacfio pela circulago, destinando os recursos para o subsidio do sistema de
fransporte.

A pergunta que deve ser feita é: quando se faz rodizio, diminui o transito e a polui¢éo.
A resposta é ndo. No primeiro momento, vocé realmente tira de circulagdo parte da frota de
veiculos, j4 que as pessoas ainda ndo teriam saida alternativa. Mas logo depois vem a solugdo
de uma pessoa racional (considere como sendo a que procura o seu conforto pessoal). No fim,
teremos mais carros circulando pelas vias da cidade, e muito mais velhos e poluidores.

Isso acontece com a maioria das familias, inclusive as que tém dois carros (pois essa
normalmente é uma necessidade, pois o casal trabalha distante um do outro). Em outras

palavras, quem tem carro € porque ndo vé como alternativa andar de 6nibus.

9.2)Transporte Publico e Transporte Solidario.

Seria solugdo para a emissdo de poluentes se fosse eficiente. O meio mais facil de
convencer as pessoas a deixar seu carro em casa seria oferecendo-thes uma condugfo coletiva

confortavel, rapida, barata, agil e acessivel.
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Um transporte coletivo eficiente, seja por dnibus ou metrds, permite que um namero
menor de veiculos seja colocado no transito todos os dias, diminuindo assim a emissdo de
poluentes. Além de diminuir também os congestionamentos.

Outra saida, que tem as mesmas consequéncias e os mesmos efeitos benéficos ao
trafego é a carona. Se membros de uma familia, vizinhos ou colegas de trabalho, dividir o
carro para as tarefas didrias, poupariam, além de dinheiro do combustivel, do tempo e da

paciéncia, poupariam tambeém a atmosfera.

9.3) Veiculos que funcionam pela energia elétrica.

Os carros elétricos, por enquanto uma novidade, sdo uma alternativa a médio ou longo
prazo, pelo menos no Brasil. Testes estio sendo feitos em Florianépolis e Sdo Paulo ha pouco
mais de um ano. Esses veiculos sio mais silenciosos e sfo capazes de percorrer cem
quildmetros por apenas seis reais, sio recarregados assim como celulares, conectados a rede
elétrica, claro que nas devidas proporgdes de tempo e corrente, que funcionara também em
postos.

I uma alternativa, pois esse tipo de carro ndo tem nenhum tipo de escapamento.
Portanto, ndo libera para o ambiente qualquer tipo de toxina. O ponto contra, nessa fase

inicial, é o prego, ele custa o dobro do mesmo modelo que funcione com combustivel

convencional.




9.4) Transito consciente:

A qualidade do ar depende também de seu carro. O que vocé deve fazer:

« Mantenha seu veiculo regulado de acordo com as especificagdes do fabricante. Além

de reduzir a poluigdo, vocé prolonga a vida do motor e economiza combustivel.

« Observe o periodo de troca do(s) filtro(s) de ar. Filtro sujo aumenta o consumo de

combustivel e o veiculo polui mais.

« Evite transitar por vias congestionadas, procurando, sempre que possivel caminhos
alternativos. O anda-para do transito congestionado aumenta o consumo de

combustivel e a emissdo de poluentes.

« Procure utilizar meios de transporte coletivo, sempre que possivel.
«  Se o seu veiculo utiliza diesel, mantenha o sistema de injegao de combustivel

regulado, conforme especificagdo do fabricante.

o Quando parado no trafego, ndo acelere seu veiculo desnecessariamente. Acelerando,

vocé aumenta a emiss@o dos poluentes.



10)Tratados mundiais para diminui¢o da polui¢&o.

10.1) Eco 92:

A Conferéncia das Nagdes Unidas para o Meio Ambiente ¢ o Desenvolvimento
(CNUMAD) foi realizada entre 3 ¢ 14 de junho de 1992 no Rio de Janeiro. O seu objetivo
principal era buscar meios de conciliar o desenvolvimento sécio-econbmico com a

conservacio e prote¢do dos ecossistemas da Terra.

A Conferéncia do Rio consagrou o conceito de desenvolvimento sustentavel e
contribuiu para a mais ampla conscientizagdo de que os danos ao meio ambiente eram
majoritariamente de responsabilidade dos paises desenvolvidos. Reconheceu-se, a0 mesmo
tempo, a necessidade de os paises em desenvolvimento receberem apoio financeiro e
tecnolégico para avangarem na dire¢do do desenvolvimento sustentdvel. Naquele momento, a
posicdio dos pafses em desenvolvimento tornou-se mais bem estruturada e o ambiente politico
internacional favoreceu a aceitagdo pelos paises desenvolvidos de principios como o das
responsabilidades comuns, mas diferenciadas. A mudanga de percepg¢do com relacdo a
complexidade do tema deu-se de forma muito clara nas negociagdes diplomaticas, apesar de
seu impacto ter sido menor do ponto de vista da opinido publica.

Um dos pontos tratados na conferencia e que tem destaque especial para este trabalho

é o transporte alternativo com automoveis hibridos, movidos a gasolina, a combustiveis com

teor baixo de enxofre e a energia elétrica, reduzindo as emissdes de dioxido de carbono.

O principal documento produzido na RIO-92, o Agenda 21 € um programa de agdo

que viabiliza o novo padrio de desenvolvimento ambientalmente racional. Ele concilia
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métodos de protegio ambiental, justia social e eficiéncia econdmica. Este documento esta
estruturado em quatro segdes subdivididas num total de 40 capitulos tematicos. A Eco-92
embasou eventos como a conferéncia em Kyoto no Japdo, em 1997, que deu origem ao
Protocolo de Quioto, no qual a maioria das nagdes concordou em reduzir as emissdes de gases

que ameagam a camada de ozonio.

10.2)Protocolo de Quioto:

O Protocolo de Quioto prevé como meta geral a redugdo da emissio de gases de efeito
estufa em 5,2% entre 2008 ¢ 2012, com base nos niveis de 1990. Esta reducdo deve ser feita
pelos paises industrializados que podem, como forma de compensagdo de metas, comprar
créditos de carbono gerados por projetos de Mecanismo de Desenvolvimento Limpo (MDL)
realizados em paises em desenvolvimento.

« As discussdes em torno do desenvolvimento de um mercado de Certificados de Emissdes
Reduzidas (CERs), ou créditos de carbono, ganharam corpo em meados de 2001.

« A principal base do comércio de emissdes ¢ a compra € a venda de certificados de diéxido
de carbono (CO2). As empresas que reduzirem as suas emissoes de CO2, através da
implantagio de tecnologias inécuas ao meio ambiente, poderfio vender os certificados de
diéxido de carbono, obtendo assim uma renda financeira direta. Por outro lado, as empresas
que ndo puderem cumprir as suas cotas de reducdio de emissdes adquirem um "direito a

poluiciio”, juntamente com os certificados comprados.




11) Dia Mundial Sem Carro:

O dia 22 de Setembro ¢ Dia Mundial Sem Carro. A comemoragéo surgiu na Franga, no
final da década de 90, quando cidadfos de 35 cidades francesas decidiram deixar o carro em
casa em busca de formas alternativas de se locomover. A idéia chegou ao Brasil em 2001 e o
movimento ndo parou mais de crescer. A cada ano mais cidades brasileiras aderem com
parcerias das prefeituras que fecham ruas e fazem agles de passeios de bicicleta ou
caminhadas como ac¢des de conscientizagdo para o uso racional dos automoveis ¢ de estimulo
a formas mais sustentaveis de mobilidade. O principal motivo da celebragdo é diminuir a
quantidade de carros individuais nas cidades. Os problemas sdo os que ja conhecemos:
grandes congestionamentos, polui¢io do ar e sonora, isolamento urbano, acidentes fatais,
problemas de satde, alto consumo de combustiveis fosseis, gastos aos cofres pablicos, queda

de produtividade e redugdo da qualidade de vida.

12) Concluséo.

O meio ambiente e a preservagio dele ¢ uma questdo de suma responsabilidade de
quem dele depende e de quem nele vive. E preciso, para comegar, mais educagio, mais
consciéncia ambiental, colaboragfio, e vontade para fazer com que o transito nfo seja tdo
agressivo para populago ou para o ambiente.

Se ndo tivermos ar para respirar, terra para plantar, se o calor .for incompativel com a

-vida, se a alimentagdo for escassa, com certeza a vida humana néo sera mais possivel na terra.
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Pensando de forma objetiva e simplificada, para diminuir a poluigiio ¢ necessario diminuir a
emissio de gases toxicos no ambiente e para isso temos uma série de outras agdes. Algumas
medidas ja tomadas e bem sucedidas sdo os filtros nas usinas, catalisadores nos carros €
combustiveis com niveis baixos em Enxoffre.

Chegou a hora de parar ¢ pensar s€ 0 desenvolvimento, a busca insana e desmedida
por dinheiro, a qualquer custo vale mesmo a pena. O prego pode ser alto demais, pode ser a
prépria vida. Como foi dito e repetido nesses dois anos do curso de Tecnoblogo em Gestdo
Ambiental: “Deus, sempre perdoa. O homem, as vezes perdoa. A natureza, ndo perdoa
nunca.”

Agora, aproveito esse espago para prestar minha solidariedade as centenas de familias
da regifio serrana do Estado do Rio de Janeiro que sentiram na “pele” as conseqiiéncias da
faria da natureza, que, durante milénios de agressdo, agora, responde a altura.
Desmoronamentos de terra, causado pelas chuvas incessantes aliadas a terrenos desmatados ¢

sem capacidade de adsor¢do hidrica suficiente, levaram a vida de mais de setecentas pessoas.
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