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RESUMO

O Cddigo de Transito Brasileiro — CTB apresenta-se como um instrumento atual.
Sua modernidade deriva de vinculagao a preceitos inovadores, incluindo assim, as
questdes ambientais. A legislagio de transito desperta cada vez mais o interesse da
sociedade, sendo necessério atingir pessoas de todas as idades — condutores de
veiculos e cidaddos em geral. Assim se torna imprescindivel mostrar a necessidade
de aprofundar os conhecimentos ambientais para preparar os condutores a causar
menos impactos ao meio ambiente durante a atividade de condugdo de veiculos e
nas suas atividades diarias de rotina. O trénsito brasileiro é regulamentado pela Lei
0.503/97 — Cobdigo de Transito Brasileiro — CTB, e pelas Resolugdes
complementares, hé ainda a legislagdo ambiental com influéncia direta sobre as
questdes de transito, bem como as normas técnicas elaboradas pela Associagao
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT). A esséncia do Coédigo de Transito Brasileiro
esta na Lei 9.503. Nesta percebe-se que a protegdo ao meio ambiente presente nas
questdes de transito, vem se somar a cada vez mais presente regulamentagao no
setor. Os Centros de Formagéo de Condutores — CFC abordam questdes de
Poluicdo atmosféricas e sonoras, explicando principalmente 0s efeitos da poluigao
decorrentes de veiculos automotores. E lamentavel o pouco tempo destinado ao
moédulo referente as questdes ambientais nos cursos de formagdo de condutores,
inclui-se o fato também de nem todos os cursos de formagao previstos na legislacao
contemplam o mddulo de nogoes ambientais.
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1. INTRODUCAO

Atualmente é impossivel atuar em qualquer segmento, seja ele industrial,
agropecuario, setor publico, setor privado, prestagdo de servigos e outros, sem ter
conhecimento das Leis Ambientais e da influéncia das atividades desenvolvidas em
seu ambi”ente de trabalho sobre o Meio Ambiente. Dessa forma, as organizagdes
precisam passar por adaptagbes para que haja uma convivéncia adequada com o
meio ambiente.

Dessa forma, o Cddigo de Transito Brasileiro — CTB apresenta-se como
um instrumento atual. Sua modernidade deriva de vinculagdo a preceitos
inovadores, incluindo assim, as questSes ambientais. A legislagdo de transito
desperta cada vez mais o interesse da sociedade, sendo necessario atingir pessoas
de todas as idades — condutores de veiculos e cidaddos em geral.

Em 2004 a Politica Nacional de Transito — PNT, cuja elaboragdo contou
com 6rgéos e entidades do Sistema Nacional de Transito e a sociedade, em todas
as unidades da federag&o e nos diversos foros de discussdo e debates coordenados
pelo Ministério das Cidades e pelo Denatran, impulsionou significativamente a
participag&o dos cidaddos na gestdo de transito.

A PNT elegeu a preservagdo da vida, da salude e do meio ambiente, e a
educacdo continua para o transito como os objetivos prioritarios das politicas
publicas sobre transito. Dentre~ as metas a serem alcancadas até o ano de 2014
destaca-se: “garantir a mobilidade e acessibilidade com seguranca e qualidade

ambiental a toda a pbpulagéo”.



Esse estudo tem como objetivo de identificar e avaliar as questoes
ambientais levantadas no Codigo de Transito Brasileiro e ‘Iegislagées
complementares. Nesse contexto, & imprescindivel mostrar a necessidade de
aprofundar os conhecimentos ambientais para preparar os condutores a causar

menos impactos ao meio ambiente durante a atividade de condugdo de veiculos e

nas suas atividades diarias de rotina.




2. LEGISLAGAO

Existem no pais cerca de 18 mil normas (de érgdos federais, estaduais e
municipais), incluindo leis, debretos e portarias que regulam as atividades
ambientais, outras tantas que regulam as atividades de transito.

O transito brasileiro & regulamentado pela Lei 9.503/97 — Codigo de
Transito Brasileiro — CTB, e pelas Resolugbes complementares. Alem do CTB e das
Resolucdes, os Estados complementam a legislagdo por meio de Portarias e
Decretos. Os 6rgdos de transito municipais também tém autonomia para normatizar
detalhes do transito, que ndo séo os mesmos em todas as cidades, exigindo atengao
por parte dos condutores.

Além disso, ha ainda a legislagdo ambiental com influéncia direta sobre as
questdes de transito, tais como a Lei de Crimes Ambientais que dispde sobre as
sancbes penais e administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao
meio ambiente, e d& outras providéncias.

Nesse emaranhado de leis, destacam-se:
a. Codigo de Transito Brasileiro - Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997;
b. Lei n°® 9.602, de 21 de janeiro de 1998;
c. Decreto n® 4.710, de 29 de maio de 2003;

d. Decreto n® 4.711, de 29 de maio de 2003;
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e. Decreto n°® 96.044, de 18 de maio de 1988;
f. Resolugdes do CONTRAN;
g. Resolugdes da ANTT.

N&o menos importante, ha a legislagdo ambiental com influéncia direta

sobre as questdes de transito, tais como:

Lei 9605, de 12/02/1998, que € a Lei de Crimes Ambientais e dispde sobre as
sangOes penais e administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao

meio ambiente, e da outras providéncias;

Resolugao do Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA 001/1990, de
08/03/1990, que estabelece critérios e padroes para a emisséo de ruidos, em

decorréncia de quaisquer atividades;

Resolugdo do Conselho Nacional do Meio Ambiente - CONAMA 002/1990, de
08/03/1990, que e institui o Programa Nacional de Educagéo e Controle da Poluigdo

Sonora — SILENCIO:

Portarias INMETRO para obtengdo do Certificado de Inspecdo de Produtos

Perigosos que é o documento exigido para o transito de veiculos que transportam

cargas perigosas a granel,




11

e. Portarias que exigem o Curso para Movimentacdo Operacional de Produtos

Perigosos — MOPP;

f Leis estaduais com exigéncia de licenciamento ambiental para a atividade de

transporte de cargas perigosas, madeira, etc.

Além disso, ha ainda as normas técnicas elaboradas pela Associagdo

Brasileira de Normas Técnicas (ABNT):

a. NBR 7500 — Identificagdo para o transporte terrestre, manuseio, movimentagéo e

armazenamento de produtos;
b. NBR 7501 — Transporte terrestre de produtos perigosos — Terminologia

c. NBR 7503 — Fichas de emergéncia e envelope para o transporte terrestre de

produtos perigosos — Caracteristicas, dimensdes e preenchimento;

d. NBR 9735 — Conjunto de equipamentos para emergéncias no transporte terrestre

de produtos perigosos;

e. NBR 12982 — Desvaporizagdo de tanque para transporte terrestre de produtos

perigosos — Classe de risco 3 — Liquidos inflamaveis;

f NBR 13221 - Transporte terrestre de residuos;
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g. NBR 14064 — Atendimento a emergéncia no transporte terrestre de produtos

perigosos;

h. NBR 14095 — Area de estacionamento para veiculos rodoviarios de transporte de

produtos perigosos;

i. NBR 14619 — Transporte terrestre de produtos perigosos — Incompatibilidade

quimica.
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3. ANALISE CRITICA DAS QUESTOES AMBIENTAIS EM RELAGAO AO CODIGO

DE TRANSITO BRASILEIRO E SUAS LEIS COMPLEMENTARES

3.1Lei 9.503

A Lei 9.503, de 23/09/1997, institui o Coédigo de Transito Brasileiro. Em
diversos pontos desta Lei a relevancia das questoes ambientais fica evidente.

Em seu Capitulo | — Disposi¢des Preliminares, artigo primeiro, paragrafo
quinto instituiu que os o6rgéos e entidades de transito pertencentes ao Sistema
Nacional de Transito darao prioridade em suas agdes a defesa da vida, nela incluida
a preservacdo da salde e do meio-ambiente.

Ja no Capitulo Il — Sistema Nacional de Transito, artigo sexto foram
apresentados os objetivos basicos do Sistema Nacional de Transito, € em seu inciso
| estabeleceu as diretrizes da Politica Nacional de Tréansito, com vistas é seguranga,
& fluidez, ao conforto, & defesa ambiental e a educacdo para o transito, e fiscalizar
seu cumprimento.

O artigo 10 que instituiu a composigao do Conselho Nacional de Transito
—~ CONTRAN impdem como membro um representante do Ministério do Meio
Ambiente e da Amazdnia Legal, mostrando aqui que as questbes ambientais s&o
consideradas em primeiro plano.

De acordo com o artigo 20, atribuiu como competéncia da Policia

Rodoviaria Federal, no ambito das rodovias e esiradas federais, a escolta de

veiculos de cargas perigosas, além de fazer o atendimento em caso de sinistros,
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dessa forma se faz necessario inclusive a notificagdo de acidentes com danos
ambientais.

No capitulo IX, artigo 98, paragrafo unico ficou instituido que veiculos
novos e usados que sofrerem quaisquer alteragbes ou conversdes sado obrigados a
atender aos mesmos limites e exigéncias de emisséo de poluentes e ruido previstos
pelos 6rgdos ambientais competentes e pelo CONTRAN, cabendo & entidade
executora das modificacdes e ao proprietario do veiculo a responsabilidade pelo
cumprimento das exigéncias.

O artigo 102 apresentou a preocupagdo com quesiGes de derramamento
de cargas sobre as vias, ndo s por questoes ambientais como também e seguranga
da populagéo, por esse motivo exigiu que veiculos de carga estejam devidamente
equipados quando transitar em vias pUblicas a fim de se evitar o derramamento da
carga sobre a via. O artigo 104 impods que veiculos em circulagéo terao suas
condicdes de seguranga, de controle de emissdo de gases poluentes e de ruido
avaliadas mediante inspegéo obrigatéria, na forma e periodicidade estabelecidas
pelo CONTRAN para os itens de segurancga € pelo CONAMA para emissao d/e gases
poluentes e ruido. Fica aqui evidente a preocupagdo ambiental com rela§éo as
emissdes atmosféricas e ruidos sonoros que 'podem causar desconforto
principalmente a populagéo, além claro de causar sérios danos ambientais.

Mais uma vez apresentando a preocupagdo com O Meio Ambiente, o
artigo 105 colocou como equipamento obrigatério dos veiculos a instalagéo de
dispositivo destinado ao controle de emissdo de gases poluentes e de ruido,
segundo normas estabelecidas pelo CONTRAN.

A fim de se atribuir responsabilidades aos importadores, as montadoras,

as encarrocadoras e fabricantes de veiculos e autopecas, o artigo 113 atribuiu a




estes a responsabilidade civil e criminalmente por danos céusados aos usuarios, a
terceiros, € ao meio ambiente, decorrentes de falhas oriundas de projetos e da
qualidade dos materiais e equipamentos utilizados na sua fabricacao.

No capitulo Xli, artigo 131 estipulou que um veiculo somente pode ser
considerado licenciado quando estiverem quitados os débitos relativos a tributos,
encargos e multas de transito e ambientais, vinculados ao veiculo,
independentemente da responsabilidade pelas infracdes cometidas. Além disso, &
necessaria a comprovagao pelo proprietario do veiculo que 0 mesmo foi aprovado
nas inspegbes de seguranca veicular e de controle de emissdes de gases poluentes
e de ruido.

Capitulo XIV, artigo 148 colocou que a formagéo de condutores inclui,
obrigatoriamente, curso de diregdo defensiva e de conceitos basicos de protegao ao
meio ambiente relacionados com 0 transito. Essa é uma forma de divulgar
informacdes sobre polui¢éo ambiental, ruidos e outras demais questbes ambientais,
para a populagéo.

Capitulo XV estipulou infracdes e penalidades atribuidas direta ou

indiretamente a danos ambientais, sendo estas:

conduzir veiculos em mau estado de conservacdo, comprometendo a seguranca, ou
reprovado na avaliagao de inspecgdo de seguranga € de emissdo de poluentes e
ruido, prevista no art. 104 € considerado uma infragdo grave, com penalidade de

multa e medida administrativa de retengao do veiculo para regularizagao.

Transitar com o veiculo derramando, langando ou arrastando sobre a via: carga que

esteja transportando; combustivel ou lubrificante que esteja utilizando; qualquer
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objeto que possa acarretar risco de acidente é considerado uma infragdo gravissima,
com penalidade de multa e medida administrativa de retencdo do veiculo para

regularizagéo.

» Transitar com o veiculo produzindo fumaca, gases Ou particulas em niveis
superiores aos fixados pelo CONTRAN & considerado infragdo grave, com
penalidade de multa/e medida administrativa de retengdo do veiculo para

regularizagao.

» Usar equipamentos com som em volume ou frequéncia que ndo sejam autorizados
com CONTRAN é considerado infragéo grave, com penalidade de multa e medida

administrativa de retenggo do veiculo para regularizagéo.

O Cédigo de Tréansito Brasileiro define, portanto, as responsabilidades e
competéncias em relagao a protegéo do Meio Ambiente. Com’o regra geral, o dever
dos 6rgaos do Sistema Nacional de Transito de priorizar agdes em defesa da vida,
incluida a preservagdo da satde do meio ambiente. A fiscalizagdo do nivel de
emissao de poluentes e ruidos também é da competéncia dos érgaos executivos do
Sistema Nacional de Trénsito.

A atuacdo consciente do condutor, no cumprimento de suas
responsabilidades no dia-a-dia do transito, & fundamental' para a protegao do meio
ambiente. O exercicio da cidadania se da ndo s6 quando tem-se 0S direitos
assegurados, mas também quando assume-seé OS deveres e obrigagcbes de

cidad&os.



3.2 Lei 12.302

A Lei 12.302, de 02/08/2010, regulamenta o exercicio da profissédo de
Instrutor de Transito. Em seu artigo terceiro coloca como uma das competéncias do
instrutor de transito a instrucéio dos alunos em relagao as informacdes exigidas para
obtengdo ou renovagdo da habilitagdo, para isso o instrutor € responsavel por
ministrar cursos em atendimento as Resolugdes do CONTRAN, respeitando a carga
horaria estipulada para cada tema.

Cada curso de formagao tem uma carga horéria pré-determinada, porém
nem todos os tipos de curso contemplam as informacdes ambientais. Além disso 0
tempo determinado para o modulo que contempla as questdes ambientais € muito

reduzido.

3.3Decreto 4.710

O Decreto 4.710, de 29/05/2003, dispde sobre a implantacao e
funcionamento da Camara Interministerial de Transito que dentre os Ministérios que

tem representagio destaca-se o de Meio Ambiente.
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3.4Decreto n° 4.711

O Decreto 4.711, de 29/05/2003, dispde sobre a coordenagéo do Sistema
Nacional de Transito e assim cria o Conselho Nacional de Transito — CONTRAN,
como orgéo integrante do Sisfema Nacional de Transito, presidido pelo dirigente do
Departamento Nacional de Transito DENATRAN, 6rgdo maximo executivo de
transito da Unido, é composto por representantes de diversos Ministérios, dentre

eles do Ministério do Meio Ambiente.

3.5Resolugao n° 811/96

A Resolugdo CONTRAN 811/96 estabeleceu o0s requisitos de seguranca
para veiculos de transporte coletivo de passageiros (Onibus e micro Onibus) de
fabricagdo nacional e estrangeira, dentre estes requisitos destacam-se as emissoes

veiculares em concordancia a Resolugdo CONAMA 16 e dos ruidos de acordo com

a Resolucdo CONAMA 01.
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3.6Resolucao CONTRAN n° 74/98

Resolucao n° 74/98, alterada pelas Resolugdes n® 89/99, n® 168/04 e n°
198/06, regulamenta o credenciamento dos servic;os’de formagdo e processo de
habilitagdo de condutores de veiculos.

Nesta Resolucdo que foi estipulado que os Centros de Formagao de
Condutores — CFC deveriam contemplar os topicos:
> teodrico-técnico: sobre legislagio de transito e normas baixadas pelo CONTRAN;
> diregéo defensiva;
» protecdo ao meio ambiente;
> pratica de diregdo veicular;

> nogdes de cidadania e seguranga no transito;

> relagdes publicas e humanas;

» nocgoes de mecanica e manutengado veicular
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3.7Resolucdo CONTRAN 166

A Resolucdo n° 166, de 15/09/2004, aprova as diretrizes da Politica
Nacional de Transito.

A Politica Nacional de Transito tem o cidaddo brasileiro como seu maior
beneficiario e para este cidaddo tragou rumos e criou condigbes para a abordagem
do transito de forma integrada ao uso do solo, ao desenvolvimento urbano e
regional, ac transporte em suas diferentes modalidades, a educacgdo, a saude e ao
meio ambiente.

A Politica Nacional de Transito buscou atingir cinco grandes objetivos,
priorizados em razdo de seus significados para a sociedade e para o cidadao
brasileiro e de seus efeitos multiplicadores, em consonancia com as demais politicas
publicas. Dentre estas, priorizar a preservagéo da vida, da saude e do meio
ambiente, visando a redugdo do numero de vitimas, dos indices e da gravidade dos
acidentes de transito e da emissdo de poluentes e ruidos;

Tem como diretriz geral minimizar os efeitos negativos causados pelo

transito no meio ambiente e melhorar a qualidade dos espagos urbanos.

3.8Resolugdo n° 168

A Resolugdo n° 168, de 14/12/2004, alterada pelas Resolugdes n° 169/05,

n® 193/06, n° 222/07 e n° 285/08, estabelece normas e procedimentos para a



21

formagao de condutores de veiculos automotores e e]étricos, a realizagao dos
exames, a expedicdo de documentos de habilitagdo, os cursos ‘de formacao,
especializados, de reciclagem e da outras providéncias.

O curso tedrico de formacao para habilitagdo de condutores de veiculos
automotores tem carga horaria de 45 horas aula, sendo dessas, 4 horas destinado
ao ensino sobre Nogbes de Protegdo e Respeito ao Meio Ambiente e de Convivio
Social no Transito.

Os topicos abordados s&o:
> O veiculo como agente poluidor do meio ambiente;
> Regulamentacdo do CONAMA sobre poluigdo ambiental causada por veiculos;
» Emissao de gases;
» Emissao de particulas (fumaca);
» Emiss&o sonora;

> Manutengao preventiva do automovel e da motocicleta para preservacdo do meio

ambiente;

» O individuo, o grupo e a sociedade;

» Diferengas individuais;




22

> Relacionamento interpessoal;
> O respeito mutuo entre condutores;
> O individuo como cidad&o.

Os Centros de Formagéo de Condutores — CFC abordam questbes de
Poluigdo atmosféricas e sonorés, explicando principalmente os efeitos da poluigdo
decorrentes de veiculos automotores.

Alguns danos ambientais estdo sempre presente na midia, tais com efeito
estufa, chuva acida e destruigdo da camada de ozonio. Tais temas s&o abordados
superficiaimente nos cursos de formacéo de condutores, bem como informacdes
sobre as principais substancias quimicas langadas na atmosfera (COy, CO, SO,
hidrocarbonetos, 6xidos de nitrogénio, aldeidos). |

A emissdo veicular é rica em CO, H20, CO, SO,. NO, e COV
(combustivel nao totalménte queimado) e a quantidade emitida ainda depende do
ano de fabricagao do veiculo, do modelo, do tipo de combustivel, de como se dirige,
da velocidade de conducdo e de regulagens no motor. Além disso, ha emissées do
combustivel que evapora pelo motor e pelo tanque de combustivel, significando que
até um veiculo parado pode ser fonte de emissao de COV.

Os catalisadores sdo responsaveis pela oxidagao dos COV em CO; e
H,O. Além dos catalisadores, alguns outros componentes veiculares sao

considerados antipoluentes, tais como o canister, sonda lambda, injecao eletronica.
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No entanto, questdes sobre fontes de energia (lenha, carvéo, energia
nuclear, gas natural, petréleo, biomassa, energia solar, etc) deveriam ser abordadas,
ja que somente conhecendo as diversas fontes energéticas e seus impactos sobre o
Meio Ambiente a populagéo faria exigéncias de veiculos movidos a entergia limpa e
forcaria os fabricantes de veiculos a desenvolver tecnologia para fabricagdo de
veiculos com baixo impacto negativo sobre 0s meios fisicos, bioticos e antropicos.

O petréleo, principal fonte de combustivel para veiculos automotores, é
formado pela mistura de diversos hidrocarbonetos (parafinas, aromaticos €.
nafténicos), mas também compostos de enxofre, nitrogénio, oxigénio e ate tracos de
compostos metalicos.

A'desti!agéo do Petrdleo, conforme fluxograma a seguir, gera diversas

fracbes de combustiveis, que sdo queimados gerando como gases de combustéo

CO,, CO, NOy, etc.
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E fato que a combustio de todo combustivel fossil gera emissao de COy,
e assim contribui para o aguecimento global. Também €& preciso relatar que todo
processo de combustdo gera NOx e assim leva a formacdo de chuva &cida e do
smog fotoquimico.

O maior problema ambiental vinculado ao Petroleo esta no
derramamento. As areas costeiras sdo as que mais sofrem com esse problema, pois
estas regides tém ecossistemas frageis e utilizam a navegagdo como forma de
transporte petrolifero.

Veiculos movidos a gas natural tem absorvido uma grande fatia do
mercado. O gas natural & constituido de uma mistura de gases, sendo a maior
fragdo de gas metano (CHs), mas também de etano, propano e outros. O metano €
um gas que contribui 20 vezes mais para o efeito estufa que a molécula de CO2
formada no processo de combustdo. Dessa forma os vazamentos de metano
representam uma grande preocupagao ambiental.

A Unica conversdo de biomassa em combustivel liquido que hoje é
utilizada em larga escala é a fermentag@o biologica do acgucar em etanol. No
entanto, a combustdo do etanol tem como produto de reagéo o COz, que é um gas
responsavel pelo efeito estufa. Principalmente no Brasil, os veiculos movidos a
alcool estdo presentes em larga escala nas ruas.

Ha no mercado internacional, mas com prego ndo muito acessivel ainda,

veiculos movidos a energia limpa que ndo causam danos ambientais diretos.
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Figura 1: Refino do Petréleo
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Fracdo Atomos Peso Faixa de
de carbono  molecular ebuligo, °C
Gases 1-4 16-58 -126-0
Gasolina 5-12 72-170 0-204
Querosene 10-16 156-226 180-274
Gasoleo 15-22 212-294 260-371
Oleo lubrificante  19-35 268492 338468
Residuos 36-90 492-1262 468+

Fonte: Spiro e Stigliani, 2008.

O Programa de Controle de Poluigdo do Ar por Veiculos Automotores -
PROCONVE, de responsabilidade do CONAMA, tem trazido resultados positivos,
tanto que veiculos fabricados mais recentemente vém equipados com dispositivos

destinados a neutralizar a emissa@o de poluentes.

A poluicdo sonora é o efeito provocado pela difusdo do som num tom

demasiado alto, sendo o mesmo muito acima do toleravel pelos organismos Vivos,
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no meio ambiente. Dependendo da sua intensidade, causa danos irreversiveis nos
seres humanos. Esse tema é tratado no Centros de Formagao de Condutores.
Podemos citar varios tipos de origem para o ruido e sons ndo ruidosos

potencialmente agressivos para o 6rgao auditivo:
» Ruido por transito de veiculos;
> Ruido por atividades domesticas e publicas;

» Ruido industrial.

Além das fontes de ruidos mais comuns, existe uma grande variedade de
fontes sonoras nos centros urbanés, como: sirenes e alarmes, atividades
recreativas, entre outras, que em conjunto denomina-se "Poluigao Sonora Urbana”.

O grande problema atribuido a poluigdo sonora € que o ruido nado deixa
residuo, reguerem menor quantidade de energia para ser produzido, pequeno raio
de agéo e sdo percebidos somente por um sentido: a audigao.

Estas caracteristicas fazem com que muitas pessoas subestimem seu
efeito da poluigdo sonora. Muitas vezes 0S problemas de saltde decorrentes da
poluicdo sonora s&o confundidos com outras causas, ja que sdo sintomas comuns
na vida cotidiana nos dias de hoje. Déntre esses problemas de saude destam-se: as
dores de cabega, disturbius gastricos, insbnia, irritabilidade e agressividade,
dispersao, agitagdo, zumbidos € deficiéncias auditivas.

Também sdo abordados nos cursos de formagao de condutores questoes

de educacdo ambiental, tempo de degradagéo dos materiais, placas de sinalizagao
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dos veiculos transportadores de cargas perigosas. Porém esses temas poderiam ser

abordados com mais énfase, incluindo os beneficios de se realizar a coleta seletiva,

promover o maior aproveitamento dos materiais por reutilizagédo ou reciclagem, etc.
O curso para condutores de veiculos de transporte de produtos perigosos

tem carga horaria de 50 (cinquenta) horas aula, sendo o mddulo Nogbes de

Primeiros Socorros, Respeito ao Meio Ambiente e Prevengdo de Incéndio fica com

carga horario de 10 (dez) horas aula. Com relagdo ao Meio Ambiente os seguintes

topicos sao tratados:

O veiculo como agente poluidor do meio ambiente;

Regulamentacdo do CONAMA sobre poluigdo ambiental causada por veiculos;

Emissao de gases;

Emissao de particulas (fumacga);

Emissao de ruidos;

Manutencao preventiva do veiculo;

O individuo, o grupo e a sociedade;

Relacionamento interpessoal;
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O individuo como cidadéo;
A responsabilidade civil e criminal do condutor e o CTB;
Conceitos de poluigdo: causas e consequéncias. .

O curso para condutores de veiculos de emergéncia tem carga horaria de
50 (cinquenta) horas aula, das quais 10 horas s&o destinadas ao modulo Nogdes de
Primeiros Socorros, Respeito ao Meio Ambiente € Convivio Social, sendo os topicos

abordados:

» O veiculo como agente poluidor do meio ambiente;

A%

Regulamentagéo do CONAMA sobre poluigdo ambiental causada por veiculos;
» Emissao de gases;

> Emiss&o de particulas (fumaga);

» Emissao sonora;

» Manutengado preventiva do veiculo para preservagdo do meio ambiente;
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Os demais cursos (mudanca de categoria, de atualizagéo para rénovagéo
da CNH, reciclagem para condutores infratores, etc) ndo contemplam o méduio‘de
NocSes de Protegéo e Respeito ao Meio Ambiente e de Convivio Social no Transito.

Fica evidente que embora, © temé Meio Ambiente é considerado
relevante, alguns cursos nao o éonsideram como tema a ser tratado, o que
demonstra ainda a necessidade de amadurecimento dos Orgdos, Entidades,
Conselhos responsaveis pela legislagéo de transito.

A tendéncia mundial é cada vez mais os problemas ambientais serem

discutidos com a populagéo.

3.9Decreto n° 96.044

O transporte de produtos perigosos e regido por legislagdo propria, que
contempla as condigdes do transporte, incluindo veiculos e equipamehtos, cargas €
formas de acondicionamento, itinerario para O transporte, locais para
estacionamento de veiculos carregados, equipe envolvida na operagdo de
transporte, documentagéo minima exigida.

Os procedimentos em caso de emergéncia devem obedecer as medidas

indicadas na Ficha de Emergéncia e Envelope para o transporte correspondente ao

produto/residuc que esta sendo transportado.
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3.10 Resolugdo ANTT 420

E na Resolucdo 420, de 12/02/2004, que especificagdes para o transporte

para cargas perigosas sdo apresentadas desde O detalhamento dos grupos de

embalagens até rotulagem para transporte, uso de tanques portateis, expedigéo de

cargas, etc.
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4. CONCLUSAO

A esséncia do Codigo de Transito Brasileiro esta na Lei 9.503. Nesta
percebe-se que a protegdo ao meio ambiente presente nas questdes de trénsito,
vemn se somar a cada vez mais presente regulamentagdo no setor, como visto na
Constituicdo Federal de 1988, que reservou Capitulo especifico para 0 Meio
Ambiente do qual destaca-se o artigo 225 “Todos tém direito ao meio ambiente
ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo e‘essencial a sadia
qualidade de vida, impondo-se ao Poder Plblico e a coletividade o dever de
defendé-lo e preserva-lo para as presentes e futuras geragc”)es”’.

A fim de garantir a constante preservagdo da saude e do meio ambiente
na elaboraca@o de normas complementares ao Cédigo de Transito Brasileiro, tratou o
legislador de estabelecer, na Composigéo do Conselho Nacional de Trénsito, um
representante do Ministério do Meio Ambiente e da Amazodnia Legal.

A formagdo de condutores passou a representar outro importante
momento em que os conceitos de preservagéo do meio ambiente foram inseridos,
resultando na seguinte “A formagao de condutores devera incluir, obrigatoriamente,
curso de diregdo defensiva e de conceitos basicos de proteggo ao meio ambiente
relacionados com o transito”, como disposto na Resolugéo do CONTRAN n° 168/04,
que estabelece 0 contetido programatico a ser obedecido no curso teodrico para
obtencéo da Carteira Nacional de Habilitag&o.

E lamentavel o pouco tempo destinado ao modulo referente as questdes
ambientais nos cursos de formagao, inclui-se o fato também de nem todos 0S CUrsos

de formagao previstos na legislag&o contemplam o moédulo de nogdes ambientais.
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Até mesmo os importadores, montadoras, encarrogadoras e fabricantes‘
de veiculos e autopegas passaram a ter tratamento taxativo na lei de trénsito, no
sentido de prescrever sua responsabilidade porv danos causados aos usuarios, a
terceiros e ao meio ambiente, decorrentes de falhas oriundas de projetos e da
qualidade dos materiais e equipamentos utilizados na sua fabricagéb.

Infelizmente até o presente momento, néo foi efetivamente implantada a
inspecao veicular em nosSso pais, nos termos do artigo 104: “Os veiculos em
circulagdo terdo suas condigbes de seguranca, de controle de emissao de gases
poluentes e de ruido avaliadas mediante inspecdo, que sera obrigatdria, na forma e
periodicidade estabelecidas pelo CONTRAN para os itens de seguranga e pelo
CONAMA para emissdo de gases poluentes e ruido”, o que pode ser entendido

como uma falha.
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